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KOILLIS-HYRYLAN KATUALUEIDEN JA KUNNALLISTEKNIIKAN YLEIS-
SUUNNITELMA (EHDOTUS)

ESITETYT PALAUTTEET JA NIIHIN LAADITUT VASTINEET

Yleissuunnitelmaehdotuksen nahtavillaolo 15.08. - 16.09.2024

Yleissuunnitelmaehdotuksesta saatiin viranomaisilta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta viisi
(5) lausuntoa. Kirjallisia muistutuksia saatiin muilta osallisilta kaksitoista (12) kappaletta.

Yhteenveto viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausunnoista

Lausunnot yleissuunnitelmaehdotuskesta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomai-

silta:

e Caruna

e Helsingin kaupungin museo
e HSL

o Telia

e Uudenmaan ELY-keskus

Viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausunnot kaavaluonnoksesta
kohdistuivat sahkonjakeluun, muinaisjaannoksiin, maisemaan, joukkoliikenteeseen
seka katu- ja tiealueisiin.

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausuntoihin

11.9.20.24 Caruna
Nykyinen sahkdverkko 20 kV ja 0,4 kV

Kaava-alueella ja sen laheisyydessa sijaitsee Caruna Oy:n sahkonjakeluverkkoa

oheisen liitteen 1 mukaisesti. 20 kV sahkdverkko on esitetty sinisella varilla ja 0,4
kV sahkoverkko vihrealla ja vaaleanpunaisella varilla. Maakaapelit on esitetty kat-
koviivalla ja ilmajohdot yhtenaisella viivalla. Muuntamot on esitetty violeteilla neli-
olla.

Vaikutukset sdhkdnjakeluun

Yleiskaavan perusteella alueelle on suunniteltu asumista. Vaikutuksia sahkodnja-
keluun voidaan arvioida sitten kun alueen asemakaavoitus lahtee kayntiin. On to-
dennakdista, ettd asemakaavoituksen myota katualueille on tarpeen rakentaa uu-
sia maakaapelointeja.
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Vastine:

Siirtokustannusten jako

Mahdollisesti tarvittavat johto- ja laitesiirrot tehdaan Carunan toimesta ja siirtokus-
tannuksista vastaa siirron tilaaja. Johtojen ja laitteiden siirron edellytys on, etta
niille jarjestyy uusi pysyva sijainti.

Muuta huomautettavaa
Toivomme tiedoksisaantia yleissuunnitelman valmistumisesta.

(liitekartta poistettu julkisesta koosteesta)

Merkitaan tiedoksi

12.9.2024 Helsingin kaupungin museo

Tuusulan kunta on pyytanyt Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta lau-
suntoa Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman ehdo-
tuksesta. Museo tarkastelee hanketta perustehtavansa mukaisesti kulttuuriympa-
riston, maiseman seka arkeologian vaalimisen nakokulmasta.

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Suunnitte-
lutydn tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja
kokoojakatuverkolle. Tassa keskeista on selvittaa Tuusulan itavaylan jatkeen lin-
jaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa.

Selvitysalue sijaitsee Tuusulan kunnassa Hyrylan keskustan koillispuolella. Alue
sijoittuu Tuusulantien, Jarvenpaantien (mt 146), Kulloontien (mt 148), seka Tuusu-
lan ja Keravan kuntarajan rajaamalle alueelle, seka naiden vaylien lahiymparis-
toon.

Rakennettu kulttuuriymparistod ja maisema

Kulttuuriympariston ja maiseman kannalta olennaista on miten uudet katualuelin-
jaukset vaikuttavat kulttuuriympariston kannalta merkittavan Kirkonkylan Saksan
peltoaukeamaiseen maisematilaan.

Tuusulantien, Jarvenpaantien, Kirkkotien ja Saksanvaylan liittymaan tarkasteltiin
nelja eri vaihtoehtoa, joista tilaaja valitsi jatkotyostettaviksi kaksi vaihtoehtoa. Esi-
tetyista vaihtoehdoista Saksanvaylan linjaus huomioi paremmin viljelymaiseman
vaihtoehto B:ssa.

Kaavaesittelyssa todetaan, etta keskeista on selvittaa Tuusulan itavaylan jatkeen
linjaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa.
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Vastine:

Tahan suhteutettuna, museo kaipaisi suunnitelma-aineistoon visualisointeja, mi-
ten esitetyt linjaukset konkretisoituvat maisemassa.

Arkeologia

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaalueella on suo-
ritettu arkeologinen inventointi Jarvenpaantien itapuolella, Mattilan alueella. Mu-
seoviraston arkeologisten kenttapalveluiden tekeman tutkimuksen mukaan (Lehto,
2023) alueella ei sijaitse kiinteita muinaisjaanndksia tai muita kulttuuriperintokoh-
teita.

Suunnittelualueeseen on yleissuunnitelman raportissa rajattu alue, joka rajautuu
Jarvenpaantien lansipuolelle, 1ahelle Kirkkotieta. Alueelle ei ole osoitettu suunni-
telmassa viela katualueita tai kunnallistekniikkaa. Talla alueella sijaitsee kiintea
muinaisjaannds Tuusulan kk (Tusby by), jonka tunnus muinaisjaanndsrekisterissa
on 1000014738. Kohteella on suoritettu useita arkeologisia tutkimuksia. Vuonna
2017 Maanala Oy:n suorittama koekaivaus seka vuonna 2019 Museoviraston ar-
keologisten kenttapalveluiden koekaivausryhman tekemat kaksi koekaivausta.
Alueelta on I0ydetty rakenteita ja kulttuurikerroksia, jotka on ajoitettu 1600—1800-
luvuille. Tutkimuksen perustella muinaisjaannos on parhaiten sailynyt kylanpaikan
lansi- ja lounaisosassa, myos alueen kaakkoisosasta on 16ydetty 1700-luvulle ajoi-
tettuja kulttuurikerroksia.

Museo toteaa, ettd suunnitelman tarkentuessa kiintean muinaisjaannoksen alue
on huomioitava alueen suunnittelussa. Muinaismuistolaki maaraa yleisen maan-
kayttohankkeen tai kaavoituksen suunnittelijan selvittdmaan suunnitelman vaiku-
tukset kiinteaan muinaisjaganndkseen. Muinaismuistolaki kieltda sellaiset toimenpi-
teet, jotka saattavat olla vaaraksi muinaisjaanndksen sailymiselle.

Saksanvaylan ja muiden yleissuunnitelmassa esitettyjen liikennevaylien vaiku-
tusta alueen maisemaan tullaan arvioimaan tarkemmin alueen asemakaavoituk-
sen yhteydessa. Lausunnossa mainittu kiintea muinaisjaannos sijaitsee yleissuun-
nitelmassa esitettyjen paakatuyhteyksien vaikutusalueen ulkopuolella. Muinais-
jaannos tullaan huomioimaan alueelle valmisteltavan Tuuskodon asemakaava-
muutoksessa.

13.9.2024 HSL

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn seka
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Suunnitte-
lutyon tavoitteena on laatia katualueiden kunnallistekninen yleissuunnitelma Koil-
lis-Hyrylan paa- ja kokoojakatuverkolle.

Yleissuunnitelma kasittda seuraavat samanaikaisesti kasiteltavat asemakaavat:
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Vastine:

* Tuusulan itaisen ohikulkutien eli Saksantien linjaus ja miten se liittyy
Jarvenpaantiehen seka Saksanvaylan jatkeen vaikutukset ymparis-
toon. Ohikulkutien tarkoituksena on vahentaa liikkennetta Hyrylan kes-
kustassa.

» Mattila Il -kaava-alueelle mahdollistetaan uutta asutusta n. 350
asukkaalle.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan seuraa-
vaa:

HSL antaa tassa lausunnossa kommentit, jotka kasittavat asemakaavat Saksan-
vayla (kaavaluonnos nro 3670) ja Mattila Il (kaavaehdotus nro 3648). HSL ei anna
naistd asemakaavoista erillisia lausuntoja.

Saksanvayla (kaavaluonnos nro 3670)

Nykyisen bussilikenteen nakdokulmasta kaavaluonnos 1 aiheuttanee jonkin verran
viiveita Hyrylan suunnilta saapuville linjoille 641 ja 665, silla kaavaluonnos sisaltaa
uuden kaannoksen vasemmalle Jarvenpaantieltd Saksanvaylalle. Nain ollen nai-
den linjojen ajoajat voisivat hieman kasvaa. Talta osin viisihaarainen liittyma VE2
olisi parempi bussilikenteen nakdkulmasta.

HSL haluaa olla mukana pysakkien tarkemmassa suunnittelussa.
Mattila Il (kaavaehdotus nro 3648)

Kaava-alueella ei kulje joukkoliikennetta, mutta asemakaava-alueelta tulee panos-
taa kevyen liikenteen yhteyksiin, erityisesti Suopurontien ja Saksanvaylan pysa-
keille.

HSL toteaa lausunnossaan, etta viisihaarainen kiertoliittyma (VE2) on kaavaluon-
noksista linja-autoliikenteen nakdkulmasta parempi vaihtoehto. Asemakaavaehdo-
tus on valmisteltu kaavaluonnosvaihtoehdon 2 pohjalta.

Muilta osin merkitaan tiedoksi.

19.8.2024 Telia Company

Telialla verkkoa suunnitellulla asemakaavan muutosehdotuksen alueella.

Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten maanrakennustoiden
yhteydessa, siirto ja suojaustarpeista on oltava yhteydessa Teliaan osoitteeseen
production-desk@teliacompany.com hyvissa ajoin ennen mahdollisten maanra-
kennustoiden alkua.
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Vastine:

Kaapelien katkaisua pitaisi pyrkia valttamaan ja suunnitellaan mahdolliset tyot si-
vuttaissiirtoina ja tuentoina, kun ne mahdollisia. Suunnitelmat on myos pyrittava
laatimaan niin, etta siirtoja ei tule kuin pakottavista syista.

-Ennen toiden aloittamista pitaa olla siirron maksaja selvilla.

-Korvaava siirtoreitti pitda olla valmiina ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti
pitaa olla toimintakuntoinen uuden reitin valmistumiseen asti.

-Osalllistutaan hankkeen johtosiirtosuunnitteluun.

Siirto ja suojauskustannukset kuuluvat Iahtdkohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei
toisin ole sovittu (MRL, maankaytto- ja rakennuslaki).

Kaapelikartat ja -naytot voitte pyytaa www.verkkoselvitys.fi kautta

Suunnittelun yhteydessa tarkastellaan myos alueen uusia tarpeita ja niista toivo-
taan mahdollisimman paljon tietoja.

Merkitaan tiedoksi

12.9.2024 ELY-keskus

Vastine:

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualueen (Lvastuualue) lausunto koskien Koillis-Hyrylan katu-
alueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaehdotusta.

Yleissuunnitelmaehdotuksessa on esitetty Saksanvaylan liittyvan Jarvenpaantien
(maantie 145) ja Tuusulantien risteyksessa olevaan kiertoliittymaan tai vaihtoeh-
toisesti Jarvenpaantien linjauksen muuttamista siten, etta Jarvenpaantie liittyy
Saksanvaylaan ennen kiertoliittymaa. Toisesta paasta Saksanvayla liittyy Kulloon-
tielle (maantie 148). Jarvenpaantie ja Kulloontie kuuluvat valtion tieverkkoon ja
Tuusulantie on katua.

Molemmat liittymat tarvitsevat tarkempaa jatkosuunnittelua. Suunnittelu tulee
tehda yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa. Jarvenpaantien tulisi olla katua. Jar-
venpaantien muututtua kaduksi voi Saksanvaylan pohjoisemman liittymaalueen
suunnittelu edeta katusuunnitelmana. Kulloontien risteyksen suunnittelussa tulee
ottaa huomioon Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelma. Tuusulan itavaylaa
tullaan jatkosuunnittelemaan aluevaraussuunnitelman vaihtoehdon 1D mukaisesti.
Tavoitetilanteessa Tuusulan itavaylan ja Saksanvaylan liittyma toteutetaan alue-
varaussuunnitelman vaihtoehdon 2 mukaisesti, 1D on vain valivaihe, joka mahdol-
listaa lopputilanteen eritasoliittymaratkaisun.
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Alueen jatkosuunnittelua tullaan toteuttamaan Tuusulan ltavaylan aluevaraus-
suunnitelman mukaisesti yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa, lahtdkohtai-
sesti lausumiskaytantdjen mukaisesti.

Yhteenveto palautteesta

Yleissuunnitelmaehdotusta saatiin kirjallisia muistutuksia kaksitoista kappaletta.

Mielipiteet kaavaluonnoksesta kohdistuivat enimmakseen Saksanvaylan linjaus-
vaihtoehtoihin, Suopurontien jatkamiseen seka viheralueisiin.

Vastineet seka esitetyt muistutukset:

31.8.2024 Muistutus 1.
Kommenttini koskevat Suopurontien mahdollista jatketta.

Koillis-Hyrylan yleissuunnitelman valmisteluvaiheessa suunnittelun tavoitteiksi on
asetettu: "Suopurontien jatkeen luonne, lapiajoliikenteen minimointi” ”Jalankulun
ja pyorailyn yhteydet alueella, erityisesti turvalliset yhteydet Tuusulanjarven kam-

pukselle seka urheilukeskukselle” "Uusien katukaytavien aiheuttamat meluvaiku-
tukset selvitysalueelle ja meluntorjunnan vaatimat toimenpiteet”

Nyt konsulttiyhtion tekemassa ehdotuksessa kaavaillaan Suopurontien jatketta,
joka selvityksen mukaan KYMMENKERTAISTAISI lapiajoliikenteen Suopuron-
tiella! Endotus on jarkyttava, eika luonteeltaan vastaa laisinkaan asetettuja tavoit-
teita. Suunnitelmassa kaavaillaan jopa kiertoliittymaa Tuusulantien ja Suopuron-
tien risteykseen, mutta koska se ei tilan puolesta ole mahdollista, on paadytty eh-
dottamaan lilkkennevalo-ohjattua risteysta. Ehdotuksessa esitetaan, etta Suopu-
rontien nopeusrajoitusta voitaisiin jopa nostaa 40 km/h rajoitukseen. Myéhemmin
todetaan, etta liikennevalot yksistaan olisi riittdva toimenpide rajoittamaan Suopu-
rontien lapiajoliikennetta! Ehdotus on posketon. Liikennevaloja on myds toisten
vaihtoehtoisten ajoreittien valilla, muun muassa koko Keravan keskusta taynna.
Suopurontien avaus talla tavoin tarjoaisi koko Koillis-Hyrylalle seka tuhansille Ke-
ravalaisille lapiajoreitin [api omakotitalovoittoisen asuinalueen.

Suopurontien jatke seka monet muut alueen rauhallisuutta koskevat muutokset
herattavat Mattilan alueen asukkaissa merkittavaa vastustusta. Muun muassa
Mattilan alueen asukasyhdistys on antanut lausunnon, joka on jyrkasti nykyisia
suunnitelmia vastaan. Asukasyhdistys edustaa satoja Mattilan alueen asukkaita.
Viihtyisyyden ja rauhallisuuden lisaksi huolena on myds alueen turvallisuus. Iki-
vanhaa kaavaa ja myo6hemmin alueelle kaavoitettua rakentamista ei ole tehty si-
ten, etta risteysalueita voitaisiin toteuttaa turvallisesti tallaisille nykypaivan liiken-
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nemaarille. Nykyisellaan tielle on asetettu 30 km/h rajoitus ja fakta on, etta tata ra-
joitusta noudattaa vain osa, ehka puolet. Suoran tien varrella nahdaan paivittain
50-60 km/h nopeuksia tasa-arvoisista risteyksista valittamatta.

Tuusulan kunnan kaavoitus on antanut 2016 puoltavan lausunnon rakentaa mei-
dan asuintalomme Iahemmaksi Suopurontieta kuin mita asemakaavakuvaan on
piirretty. Asuintalomme on siis jo nyt merkittavan lahella Suopurontieta, eika kiin-
teistolla ole juurikaan piha-aluetta talla puolen taloa. Asuinkiinteistdtmme oleskelu-
tilat ja paaikkunat ovat kaikki vasten Suopurontieta. Lapiajoliikenteen melu kantaa
sisalle asuinrakennukseen ja raskas liikenne tuntuu talon sisalla talon heilumi-
sena, koska maapera on I0ysaa savea ja suomaata. Nyt suunnitelmassa kaavail-
laan, ettda Suopurontie voitaisi avata jopa linja-autoille, jonka myota tiealuetta tulisi
leventaa. Tama tarkoittaisi mita todennakoisimmin sita, etta kiinteistoista pakkolu-
nastettaisiin lisaa aluetta. Taman mya6ta kiinteistomme arvo tulisi laskemaan mer-
kittavasti, ja aiheutunut haitta olisi taysin kohtuuton meille ja muille tien varressa
asuville. Nyt kun kaavoitus on tehnyt ratkaisun sallia rakentaa asuinkiinteiston
nain lahelle tiealuetta, tulisi tiealueen leventamisesta ehdottomasti luopua. Onko
edes saantojen tai lakien mukaista tuoda tiealuetta nain lahelle pientaloa?

On kerrottu, ettd Suopurontien ratkaisu pyritaan tekemaan siten, etta siita olisi
mahdollisimman vahan haittaa tien varrella asuville perheille. Jos tie avattaisiin
vapaalle autoliikenteelle seka linja-autoille, ajonopeutta kasvatettaisiin ja sen var-
rella olevista kiinteistoista tehtaisiin pakkolunastuksia, tama olisi haitan ehdotonta
maksimointia! En keksi lisaa keinoja, joilla haittaa voitaisiin enaa asukkaille lisata!
Kiinteistojen arvo tulee laskemaan merkittavasti ja yksittaisiin kuntalaisiin kohdis-
tuva haitta olisi aivan kohtuuton.

Olen jyrkasti sita vastaan, etta lapiajoliikenne tallaisessa muodossa sallittaisiin.
Jos tarkastellaan suunnittelussa asetettuja tavoitteita, tulisi Suopurontien jatke to-
teuttaa ainoastaan kevyelle liikenteelle. Jos kunta vakisin kaikesta vastustuksesta
huolimatta tekee tielle jatkeen esitetyssa muodossa, se olisi meille jarkytys. Tie
tulisi toteuttaa siten, etta lapiajoliikenne tavoitteen mukaan MINIMOITAISIIN.
Naita keinoja ovat muun muassa:

-Lapiajoliikenteen KIELTOMERKKI
-Raskailla ajoneuvoilla ajon kielto
-Ajonopeus 30 km/h

-Kavennukset (katso mm. Kaarnatie)
-Hidasteet

-Nopeusnayttotaulut

Ainoastaan lapiajolilkenteen kieltava merkki on aidosti lapiajoliikenteen minimoin-
tia.
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Vastine:

Suopurontien avaaminen vapaalle autoliikenteelle antaisi asuinalueen lapiajomah-
dollisuuden kaikille Mattilan alueen Tuusulan kunnan asukkaille, mutta myos koko
pohjois- ja lansialueen Keravalaisille. Onko tosiaan niin, ettd Tuusulan kunta ei
valita nykyisten asukkaiden ja veronmaksajien viihtyvyydesta ja mielipiteista edes
taman vertaa, ja on valmis pilaamaan totaalisesti taman asuinalueen? Kenen etua
Tuusulan kunta talla ratkaisulla on tavoittelemassa? Yksi alkuvaiheen tavoitteista
on ollut vahentaa Tuusulan keskustan lapiajoliikennetta. Aiotteko todella tehda ta-
man asuinalueiden kustannuksella? Eiko lapiajoliikenne nimenomaan kuulu kes-
kustaan, jossa on kaikki palvelut? Kuntalaisten, Mattilan alueen asukkaiden mieli-
pidetta ei ole huomioitu suunnitelmassa. Palatkaa suunnitelmassa asetettuihin ta-
voitteisiin. Miettikaa, onko tekemanne ratkaisut niiden mukaisia, ja mika on pa-
rasta nykyisille Tuusulan kunnan asukkaille. Olette tekemassa uutta ja hienoa,
mutta alkaa tehkd sita niiden kustannuksella, jotka ovat jo valinneet Tuusulan koti-
kunnakseen! Etsikaa sellaiset ratkaisut, ettei Mattilan alueen asukkaat, erityisesti
Suopurontien varressa asuvat perheet joudu niista karsimaan. Tuusulaan muute-
taan ja asetutaan muun muassa rauhan, tilan ja viihtyisyyden vuoksi.

Saksanvaylan tavoite on Hyrylan keskustan liikenteen lisdantymisen vahentami-
nen siirtdmalla Hyrylan keskustan lapi suuntautuvaa lapiajoliikennetta vaihtoehtoi-
selle reitille. Lapiajoliikenne ei maaritelmallisesti ole asiointilikennetta. Asemakaa-
vaehdotuksessa Saksanvaylan ja Suopurontien katualueet on mitoitettu niin, etta
yleissuunnitelman mukaisesti voidaan toteuttaa alueen lapi kulkevat kavelyn ja
pyorailyn erotellut kaistat seka tilavaraukset linja-autopysakeille. Tama edistaa
likkumista my6s muilla muodoilla kuin henkildautolla.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen Saksan-
vaylalle, koska Koillis-Hyrylan lilkkenteen ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa
tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttami-
nen parantaa liikkenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliiken-
teen vahentamisessa Hyrylan keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tun-
nistettu myos tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun mittoihin jo Mattilan
rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan kunta on haltuunottanut kadun leven-
tamiseksi alueita Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen asema-
kaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien jatkeen toteuttamiseksi.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet sekd muut tulevien katujen suun-
nittelun yksityiskohdat tarkentuvat suunnittelun edetessa tarkempien katusuunni-
telmien myota. Tavoitteena on leventaa katua mahdollisimman vahan ja 16ytaa ka-
tusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen estamiseksi.

5.9.2024 Muistutus 2.
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Konsulttiyhtion tekemassa selvityksessa on esitetty Suopurontien jatketta ja selvi-
tyksessa todetaan mm. etta likennemaarat kymmenkertaistuisivat, ja etta nopeus-
rajoitetusta voitaisiin nostaa nykyisesta 30km/h jopa 40 km/h. Mielestani on aarim-
maisen huolestuttavaa ja jarkyttavaa, etta Tuusulan kunta edes harkitsee tallaisen
lapiajotien toteuttamista ja paavaylilta lapiajoliikenteen ohjaamista omakotitaloalu-
een lapi. Tastahan karsivat ainoastaan alueen asukkaat, jotka ovat valinneet Tuu-
sulan kotikunnakseen.

Nykyisellaan Suopurontien 30 km/h nopeusrajoitusta noudattaa noin 50 % au-
toista, ja liikenne on nykyisellaan suhteellisen vahaista. Paivittain tiella ajetaan 50-
60 km/h rajoituksista piittaamatta. Tahan syyllistyvat myds kunnan omat alihankki-
jat, jotka lakaisevat hiekkoja ja auraavat teita. Mita kuvittelette todellisille nopeuk-
sille tapahtuvan, jos lapiajoliikenne avataan, likennemaarat kasvavat ja sallittua
nopeusrajoitusta kasvatetaan entisestaan? Pidan poyristyttdvana, ettd Tuusu-
lassa oltaisiin valmiita vaarantamaan nykyisten alueen asukkaiden turvallisuus,
silla alueella asuu runsaasti mm. kehitysvammaisia ja lapsiperheita.

Avaamalla lapiajoliikenne Mattilan 1api Suopurontien jatkeen kautta alueen rauhal-
lisuus karsii huomattavasti. Olette varmasti tietoisia, etta alueen asukkaat ja Matti-
lan asukasyhdistys vastustavat tatd muutosta. Turvallisuusnakdkulman lisaksi alu-
een asukkaille olisi aarimmaisen jarkyttavaa, etta rauhallinen pientaloalue muut-
tuisi vilkkaasti liikenndidyksi lapiajovaylaksi. Olisitko itse valmis kymmenkertaista-
maan oman asuntosi viereisen liikenteen ja nostamaan kotikatusi nopeusrajoi-
tusta, jotta mm. viereisen kunnan asukkaat paasisivat nopeammin t6ihin? Fakta
on se, ettei Suopurontien jatke palvele vain alueen asukkaita, vaan liikkennevirrat
ohjautuisivat Suopurontien jatkeelle mm. Keravalta. Milla tavoin olisi mielestanne
kohtuullista ohjata nykyisellaan Hyrylan keskustan 1api kulkevaa liikennetta rau-
hallisen omakotitaloalueen lapi siella asuvien asukkaiden turvallisuuden ja kotirau-
han kustannuksella? Selvityksessa todetaan mm., etta liikennevaloilla pyrittaisiin
rajoittamaan lapiajo liikennettd Suopurontien jatkeelle. Ajatus kuulostaa nauretta-
valta. Tama estaa lapiajoliikennetta yhta tehokkaasti, kuin hiekanjyva tulipalon le-
viamista. Ainoastaan lapiajoliikenteen kieltava merkki pyrkii aidosti minimoimaan
lapiajoliikenteen. Muut vaihtoehdot ovat taysin tehottomia.

Koko Hyrylan lapi kulkeva tie on taynna liikennevaloja, eika se rajoita millaan ta-
valla lapiajavan liikenteen maaraa. Liikenne kulkee sielta, mista sen on mahdol-
lista kulkea nopeinta reittia. Lapiajoliikenne Suopurontielld laskisi merkittavasti
my0s alueen kiinteistdjen arvoa, kun rauhallisuudestaan tunnettu alue pilataan oh-
jaamalla merkittavia likennemaaria alueen lapi. Tuusulan muutetaan siksi, etta
taalla on rauhallista ja turvallista asua. Alueella on sopivasti palveluita, mutta tun-
nelma on sopivan maaseutumainen. Alkaa siis tehko Hyrylasta Tikkurilaa.

Suopurontien jatkeen suunnitelma ei ole nykyisessa muodossaan linjassa niiden
tavoitteiden kanssa, joita Koilis-Hyrylan yleissuunnitelmalle on valmisteluvai-
heessa asetettu. Toteutuessaan Suopurontien jatke aiheuttaisi merkittavaa haittaa
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Vastine:

alueen asukkaille. Vastustan jyrkasti Suopurontien jatkeen avaamista lapiajolii-
kenteelle. Suunnitelman alkuperaisiin tavoitteisiin viitaten ainoa jarkeva vaihtoehto
olisi toteuttaa Suopurontien jatke vain kevyelle liikenteelle.

Saksanvaylan tavoite on Hyrylan keskustan liikenteen lisaantymisen vahentami-
nen siirtamalla Hyrylan keskustan lapi suuntautuvaa lapiajoliikennetta vaihtoehtoi-
selle reitille. Lapiajoliikenne ei maaritelmallisesti ole asiointilikennetta. Asemakaa-
vaehdotuksessa Saksanvaylan ja Suopurontien katualueet on mitoitettu niin, etta
yleissuunnitelman mukaisesti voidaan toteuttaa alueen lapi kulkevat kavelyn ja
pyorailyn erotellut kaistat seka tilavaraukset linja-autopysakeille. Tama edistaa
likkumista myos muilla muodoilla kuin henkiléautolla.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen Saksan-
vaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa
tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttami-
nen parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliiken-
teen vahentamisessa Hyrylan keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tun-
nistettu myos tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun mittoihin jo Mattilan
rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan kunta on haltuunottanut kadun leven-
tamiseksi alueita Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen asema-
kaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien jatkeen toteuttamiseksi.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet sekd muut tulevien katujen suun-
nittelun yksityiskohdat tarkentuvat suunnittelun edetessa tarkempien katusuunni-
telmien myota. Tavoitteena on leventaa katua mahdollisimman vahan ja |oytaa ka-
tusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen estamiseksi

9.9.2024 Muistutus 3. (Arontaustantien tiehoitokunta)

Tassa on aluetta sivuava Saviriihentieta ja Piiliojan tilannetta.
LITE:

Vaikka paaosa lausunnosta koskee kuitenkin Saksan-Mattilan aluetta, haluamme
kuitenkin kommentoida Saviriihentien mukanaoloa.

Ehdotamme, ettd koko Saviriihentie siirretdan kunnalle.

Perusteina
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Vastine:

Saviriihentien tiehoitokuntaan kuuluvat Saviriihentie ja Arontaustantie. Saviriihen-
tie lahtee Mahlamaentielta ja paattyy Kulloontiehen. Toisessa paassa ovat Savirii-
hen asuntoalue (tdma osuus tiesta on kunnallinen) ja toisessa paassa palolaitos.
Saviriihentien varrella on Keravan hautausmaa. Osa talla alueella on asfaltoitu tie-
hoitokunnan toimesta.

Tien kunto on heikohko, osittain talouden takia ja osittain hidastettu myos liiken-
netta (lyhentaa kulkua esim.paloaseman kohdalta Mahlamaentielle). Tiella on pal-
jon lenkkeilijoita. Pellot ovat Tuusulan kunnan hallinnassa, osa myds metsasta.

Tie vaatisi perustusta ja tiehoitokunnalla ei ole varaa siihen.

Saviihentien lapi kulkee Piilioja. Varuskunta-alueelta poistettiin metsat, kallioiden
syvennykset ym. ja tama aiheutti sen, etta vedet virtasivat suoraan Piiliojaan ja se
tukkeutui. Saviriihentie jouduttiin v. 2022 katkaisemaan kahden kuukauden ajaksi
(pari autoakin rikkoutui tassa vaiheessa). Samalla peltoalueelta (ehka 10 hehtaa-
ria) huuhtoutui esim. osa ravinteista. Piiliojan nopea kunnostus olisi tarpeen tai sit-
ten veden keraaminen.

Saviriihentien kunnostaminen voisi helpottaa ajamista olla palolaitokselle ja esim.
vaikka Kirkonkylan ja Mattilan alueelle. Tie oikaisee (noin kilometrin) ja nopeuttaa
erityisesti ruuhka-aikoina.

Muistutus on saatettu Tuusulan kunnallistekniikan tietoon.

9.9.2024 Muistutus 4. (Saviriihentien tiehoitokunta)

Lisaa haluamasi liitetiedostot (esimerkiksi kuvat, selvitykset, tarkemmat selvityk-
set) tahan.

LITE:

Vaikka paaosa lausunnosta koskee kuitenkin Saksan-Mattilan aluetta, haluamme
kuitenkin kommentoida Saviriihentien mukanaoloa.

Ehdotamme, ettd koko Saviriihentie siirretdan kunnalle.
Perusteina

Saviriihentien tiehoitokuntaan kuuluvat Saviriihentie ja Arontaustantie. Saviriihen-
tie lahtee Mahlamaentielta ja paattyy Kulloontiehen. Toisessa paassa ovat Savirii-
hen asuntoalue (tdma osuus tiesta on kunnallinen) ja toisessa paassa palolaitos.
Saviriihentien varrella on Keravan hautausmaa. Osa talla alueella on asfaltoitu tie-
hoitokunnan toimesta.
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Tien kunto on heikohko, osittain talouden takia ja osittain hidastettu myos liiken-
netta (lyhentaa kulkua esim.paloaseman kohdalta Mahlamaentielle). Tiella on pal-
jon lenkkeilijoita. Pellot ovat Tuusulan kunnan hallinnassa, osa myds metsasta.

Tie vaatisi perustusta ja tiehoitokunnalla ei ole varaa siihen.

Saviihentien lapi kulkee Piilioja. Varuskunta-alueelta poistettiin metsat, kallioiden
syvennykset ym. ja tama aiheutti sen, etta vedet virtasivat suoraan Piiliojaan ja se
tukkeutui. Saviriihentie jouduttiin v. 2022 katkaisemaan kahden kuukauden ajaksi
(pari autoakin rikkoutui tassa vaiheessa). Samalla peltoalueelta (ehka 10 hehtaa-
ria) huuhtoutui esim. osa ravinteista. Piiliojan nopea kunnostus olisi tarpeen tai sit-
ten veden keradaminen.

Savirilhentien kunnostaminen voisi helpottaa ajamista olla palolaitokselle ja esim.
vaikka Kirkonkylan ja Mattilan alueelle. Tie oikaisee (noin kilometrin) ja nopeuttaa
erityisesti ruuhka-aikoina.

Muistutus on saatettu Tuusulan kunnallistekniikan tietoon.

14.9.2024 Muistutus 5.

Vastine:

Suotien ajoneuvoliittymaa Tuusulantielle ei tule poistaa. Suotien jatketta K 4 ei tar-
vitse toteuttaa. Se on kallis ja laaditun kustannusarvion mukaan kunta saastaa
noin 500 000 €, kun sita ei toteuteta. Se tulisi kohtaan , jossa tarvitaan ensin esi-
rakentamista ja kevennyksia pehmean maaperan ja paineellisen pohjaveden
vuoksi. Liikenneturvallisuus huononee huomattavasti Kirkonkylan koulun ja paiva-
kodin ymparistdssa, jos Suotien ajoneuvoliikenne ohjataan Tuusulantielle Einarin-
kadun kautta. Liikenneturvallisuuden kannalta on jarkevaa jakaa Tuusulantielle
Mattilan alueelta tulevaa liikennetta useamman katuliittyman kautta. Tuusulantie
on nyt kunnan hallinnassa oleva katu, jossa katuliittymia voi olla tihedmmin kuin
Vaylaviraston hallinnoimilla teilla.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on paivitetty
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, ettd Suotien liittyma Tuusulantielle on
sailytetty Tuusulantilen muututtua kunnan kaduksi. Muilta osin Mattila |l -kaava-
alueeseen liittyvien liikennejarjestelyjen muuttamista ei ole todettu tarpeelliseksi
alueen tuottamien arvioitujen likennemaarien perusteella.

12.9.2024 Muistutus 6.
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VAATIMUKSET

xxxxx kunnioittavasti pyytavat, etta Saksanvaylan linjaus jatetaan pois katualuei-
den yleissuunnitelmasta. Mikali kuitenkin Saksanvaylan suunnittelua on jatket-
tava, on linjaus suunniteltava vaihtoehdon VEB Liva mukaisesti ilman liikenneym-
pyraa.

Kulttuurihistoriallisesti arvokkaalla alueella likennesuunnittelussa on otettava huo-
mioon ja sailytettava arvokas ymparistd. Koska kaikki vaihtoehdot on risteysvaih-
toehtojen toimivuustarkastelussa todettu toimiviksi, on risteysvaihtoehdon valin-
nassa huomio kiinnitettava alueen kulttuurihistoriallisiin arvoihin, ymparistéon, alu-
een luonteeseen ja rakennettavuuteen.

Hyrylan itdisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan rakentaminen jatkosuunnitteluun
valittujen vaihtoehtojen mukaisesti lisaa liikennetta ja pilaa kulttuurihistoriallisesti
arvokkaan Saksan tilan elinymparistona ja aiheuttaa maanomistajille kohtuutonta
haittaa ja heikentaa Tuusulan Rantatien alueen kulttuurihistoriallista arvoa.

PERUSTELUT
1 Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma, Diaarinumero
TUUDNO0-2023-36, on nahtavilla 16.9.2024 saakka.

Yleissuunnitelman keskeisin kohde on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan eli Saksan-
vaylan linjaus ja miten se liittyy Jarvenpaantienen seka Saksanvaylan vaikutukset
ymparistoon. Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan kes-
kustassa.

TyOssa keskeista on tarkastella etenkin Jarvenpaantien ja Tuusulantien liittyma-
vaihtoehtoja, jolla on vaikutusta seka Mattila Il ettd Tuuskodon kaavatoihin.

Toimivuustarkasteluiden perusteella ei pystytty suoraan toteamaan, etta vaihtoeh-
doista joku olisi selkeasti parempi kuin muut, silla kaikki vaihtoehdot saatiin en-
nustemaarilla toimiviksi. Tilaaja, eli Tuusulan kunta, valitsi kuitenkin jatkotyostetta-
viksi vaihtoehdoiksi vaihtoehdot B ja D viisihaarainen liikkenneympyra. Vaihtoeh-
don B alavaihtoehdoista erityisesti likenneympyra koettiin parempana.

Mikali Saksanvaylan suunnittelua jatketaan, on valittava jatkosuunnitteluun vaihto-
ehto VEB Liva. VEB Liva edellyttaa vahiten muutoksia nykyiseen Tuusulantien liit-
tymaan ja koko risteysalueelle. Valivaiheessa on mahdollista kytkeytya nykyiseen
vaylaan ja hyddyntaa nykyisia alikulkuja. Linjaus ei edellytd muutoksia Kirkko-
tiehen. Kirkkotiella jo oleva suojatie sailyy jatkossakin. Lisaksi uusi Jarvenpaan-
tien linjaus on rakennettavissa kitkamaalle, jolloin pohjanvahvistustarpeita ei ole.
VEB Liva on my0s ainoa vaihtoehto, jossa kulttuurihistoriallinen Saksan tila sailyy
mahdollisimman koskemattomana.

2 Keskeinen lainsaadanto
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Maankaytto- ja rakennuslain 85 § koskee kadun rakentamista ja lainkohdan mu-
kaan katu rakennetaan kunnan hyvaksyman suunnitelman mukaisesti. Edelleen
lainkohdan mukaan katu on suunniteltava ja rakennettava siten, etta se sopeutuu
asemakaavan mukaiseen ymparistoonsa ja tayttaa toimivuuden, turvallisuuden ja
viihtyisyyden vaatimukset.

Maankaytto- ja rakennusasetuksen 41 §:n mukaan katusuunnitelmassa tulee esit-
taa katualueen kayttaminen eri tarkoituksiin seka kadun sopeutuminen ymparis-
tdon ja vaikutukset ymparistokuvaan, jos se alueen tai rakentamistoimenpiteen
luonteen vuoksi on tarpeen.

Kadun suunnittelua koskevista lainkohdista kay ilmi, ettd kadun suunnittelussa
keskeista on kadun soveltuminen ymparistoonsa.

Myés hallituksen esityksessa, HE 101/1998 vp, todetaan, ettd kadun suunnittelulle
ja rakentamiselle asetettaisiin jo laissa vaatimus sopeutumisesta asemakaavan
mukaiseen ymparistoon seka toimivuuden, turvallisuuden ja viihtyisyyden vaati-
mus.

3 Hyrylan ohikulkutiehanke, Saksanvayla

Yleissuunnitelman raportin mukaan Hyrylan itdisen ohikulkuvaylan eli Saksan-
vaylan tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa.

Samaan aikaan nahtavilla olevan Saksanvaylan asemakaavaluonnoksen, kaava
nro 3670, mukaan Hyrylan itdisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan tarkoituksena
on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa ja toisaalta suunnitelman on pyrit-
tava minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarven-
paasta.

Yleissuunnitelman ja asemakaavoituksen tavoitteet ovat ristiriitaisia. On selvaa,
etta uusi Hyrylan itainen ohikulkuvayla, joka on nimetty Saksanvaylaksi, ainoas-
taan lisaa lapiajoliikennetta Keravalta ja Jarvenpaasta. Uusien risteysten ja tieyh-
teyksien rakentaminen johtaa vaistamatta liikenteen lisdantymiseen.

Hyrylan keskustan liikenteen varsinainen ongelma on runsas raskaan liikkenteen
lapiajoliikenne. Raskas liikenne ruuhkautuu Hyrylan keskustan lapi ajettavissa kol-
messa liikenneympyrassa. Raskaan liikenteen kulkutarve on ita-lansisuuntainen
likenne Kulloontietd Hameentielle ja Tampereen suuntaan ja takaisin.

Saksanvaylan tarkoituksena on ohjata liikkennetta pois Hyrylasta. Kun liikennetta
ohjataan pois Hyrylasta, siirtyy likenne muualle, tassa tapauksessa uudelle Sak-
sanvaylalle. On selvaa, etta uusi likenneyhteys myos lisaa likkennetta, jolloin lii-
kenne ohjautuu Saksanvaylaa Kirkonkylalle ja siitéa edelleen Jarvenpaantielle ja
Rantatien seudulle. Uusi Saksanvayla johtaisi Rantatien viereisen Jarvenpaantien
likenteen lisdantymiseen Helsingin ja lentoaseman suuntaan moninkertaiseksi,
kun nyt Lahdentien kautta kulkeva liikenne siirtyisi Jarvenpaantielle. Lisaliikenteen
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seurauksena Jarvenpaantie olisi levennettava 4-kaistaiseksi meluvalleineen ja eri-
tasoristeyksineen, seka liitosteineen, jotka ulottuvat kulttuurihistorialliselle alueelle
ja Tuusulanjarven rantaan asti. Juuri tdman ongelman ja sen mydéta tulevien suur-
ten kustannusten takia valtio luopui ohikulkutiehankkeesta vuosia sitten. Hanke
sai voimakasta vastustusta, mm. akateemikot ja Suomen kulttuurin monet johto-
henkilot ja poliitikot vastustivat hanketta ja ilmoittivat sen valtioneuvostolle. Jar-
venpaantien 4-kaistaistaminen on tyrmatty 1990-luvulla myds kansanaanestyk-
sella.

Saksanvaylan linjauksen ongelmat ovat olleet tiedossa jo pitkdan ja asiaa on kasi-
telty korkeimmassa hallinto-oikeudessakin. Korkein hallinto-oikeus paatoksessaan
15.1.2013, taltio 176 ja Helsingin hallinto-oikeus paatoksessaan 15.4.2011, nro
11/0366/5, ovat kasitelleet Hyrylan itaisen ohikulkutien (maantie 145 Mayrakorpi-
Kirkonkyla) linjausta hankkeen yleissuunnitelman yhteydessa. Liikennevirasto oli
hyvaksynyt yleissuunnitelman 12.2.2010. Hallinto-oikeus on silloin perusteluis-
saan viitannut yleissuunnitelman kohtaan 7 (Hankkeen kehityspolku) ja todennut,
etta ohikulkutiehanketta on suunnitelman mukaan jatkossa tarkasteltava laajem-
pana kokonaisuutena, Tuusulan itavaylan etelapaasta aina Jarvenpaahan asti.
Laajemman kokonaisuuden huomioon ottaminen liittyy siihen, etta ohikulkutien
jatkeen vaarana on, ettd Tuusulan Rantatien ymparistossa liikenne lisaantyy ja
alueelle ohjautuu taysin uutta ohikulkutieliikennetta.

Nyt esilla olevat Saksanvaylan ohikulkutievaihtoehdot lisaisi ohikulkuliikennetta
seka Keravalta etta Jarvenpaasta. Seurausvaikutuksena Jarvenpaantie olisi le-
vennettava eritaso- ym. risteyksineen ja liitosteineen. Uutta tiealuetta jouduttaisiin
sijoittamaan Krapin ja Vanhan kunnan talon valille. Liikkennehaitat siirtyisivat Kir-
konkylaan, Kotorannan ja Mattilan alueelle.

Kunnallisia liikenneratkaisuja suunniteltaessa on tarpeen ottaa huomioon myos
ratkaisujen kustannukset ja niiden jakautuminen. MAL-suunnitelmissa mukana
olevat hankkeet kustannetaan osin valtion varoin. Sen sijaan nyt asemakaava-
luonnoksessa esitetyt Saksanvaylan ohikulkutiehankkeen kustannukset tulevat
yksinomaan Tuusulan kunnan kustannettaviksi.

Hyrylan itdinen ohikulkutie on ollut suunnitteilla aikaisemminkin ja kuitenkin pois-
tettu mm. valtion tiesuunnitelmista. Tama iimenee mm. ELY-keskuksen ja Helsin-
gin seudun MAL-suunnitelmista (maankayttd, asuminen, likenne), oheisen liitteen
mukaisesti. Se, ettd hanke on poistettu tiesuunnitelmista, osoittaa, etta hanke ei
ole ollut tarkoituksenmukainen. Hyrylan itdisen ohikulkutien eli Saksanvaylan ra-
kentaminen ei ratkaise Hyrylan keskustan liikenneongelmia vaan painvastoin lisaa
likenneongelmia koko Tuusulan Kirkonkylan ja Rantatien alueella.

Jotta Hyrylan keskustan liikennetta saataisiin vahenemaan, on ohikulkuliikenne
suunnattava paavaylille, kuten VT 3 ja VT 4. Valtateiden valista liikennetta varten
on kehitettava Keha IV ja Keha V tyyppisia linjauksia, sen sijaan, ettd Tuusulan
Rantatien ymparistdon ja Kirkonkylaan ohjataan lisaa lapiajoliikennetta. Liitteena
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olevassa MAL 2023 Elinkeinojen kehityskuva 2040 suunnitelmassa ovat naky-
vissd MAL-suunnitelmissa hyvaksytyt Vahanummentien jatke ja KEHA IV. Kart-
taan on myds merkitty katkoviivalla Voimalinjan varren lentoasemalta ja KEHA
IV:Ita pohjoiseen Vahanummentien jatkeen paahan piirretty yhdystie. Tie sijaitsisi
asumiseen sopimattomalla voimalinjan varoalueella ja vahentaisi lapiajoliikennetta
paitsi Jarvenpaantiella myos Tuusulanvaylan-Koskenmaen suunnalla ja ympy-
roissa, kun yhteys pohjoisesta lentoasemaalle paranisi.

Hyrylan rekkaongelma voidaan siten ratkaista MAL-suunnitelmissa olevilla valtion
tiehankkeilla: jatkamalla Jarvenpaan pohjoispuolen teollisuustieta Vahanummen-
tieta Jokelantielta Hameentielle, jota varten radan ylityssilta on ollut valmiina jo
vuosikymmenia, sekd KEHA VI3, joka on ollut kaavoissa jo kauan.

Nahtavilla olevat risteys- ja tielinjausvaihtoehdot lisaavat merkittavasti likennetta
kulttuurihistoriallisella Tuusulan Rantatien ja Kirkonkylan seka Saksan tilan alu-
eella ja tuhoaa valtakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistoa.

Mikali Saksanvaylan suunnittelua on tarpeen jatkaa, on valittava vaihtoehto VEB
Liva, jossa tarvitaan mahdollisimman vahan maanrakennustoita.

4 Liittymasuunnitelmat

Risteysvaihtoehtojen vertailtutaulukossa on selvitetty erilaisten risteysvaihtoehto-
jen vaikutuksia. Vertailusta kay ilmi mm. etta kaksikaistainen viisihaarainen liikken-
neympyra on kayttgjille erityisen hankala ja vaarallinen. Jo taman takia on liiken-
neympyroihin perustuvat vaihtoehdot hylattava.

Mikaan liikenneympyravaihtoehto ei sovi kulttuurihistoriallisen alueelle. Liikenne-
ympyra tuhoaisi alueen luonteen ja toisi lisaa liikennetta Tuusulan Kirkonkylan ja
Rantatien alueelle.

Mikali paikallisliikennetta varten on tarpeen rakentaa Saksanvayla, on VEB Liva
toteuttamiskelpoisempi. Vaihtoehdon VEB Livan mukaan tien linjaus muuttaa
mahdollisimman vahan kulttuurihistoriallista ymparistoa, jattaa maisemapellon
koskemattomaksi ja siten viher- ja ulkoilualueet sailyvat paaosin. VEB Livan mu-
kaan tarvitaan myoOs vahiten muutoksia nykyiseen Tuusulantien liittymaan. Valivai-
heessa on mahdollista kytkeytya nykyiseen vaylaan ja hyodyntaa nykyisia alikul-
kuja. Vaihtoehto ei edellytd muutoksia Kirkkotiehen ja olemassa oleva Kirkkotien
suojatie sailyy ennallaan. Lisaksi uusi Jarvenpaantien linjaus on rakennettavissa
kitkamaalle, jolloin pohjanvahvistustarpeita ei ole.

Risteysvaihtoehtojen vertailun vaihtoehto VEB Liva on toteuttamiskelpoisin, mikali
Saksanvaylan rakentaminen on valttamatonta. Vaihtoehtoa varten tarvitaan vahi-
ten muutoksia kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen ymparistoon. Liittymasuunni-
telmaa laadittaessa on varmistuttava siita, etta ohikulkuliikennetta ei ohjaudu Sak-
sanvaylalle. Saksanvayla on suunniteltava siten, etta se palvelee paaasiassa jul-
kista liikennetta ja tiella tulee olla sallittua ainoastaan tonteille ajo.
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Risteysalueella sijaitsee myos muita herkkia kohteita, kuten uusi Tuusulanjarven
kampus, jossa on suomen- ja ruotsinkielinen koulu ja paivakoti. Lisaantyvaa lii-
kennetta ollaan tuomassa Pohjoismaiden ministerineuvoston suositusten vastai-
sesti alle 200 metrin paahan ja lahemmaksi aluetta, joka jo nyt karsii likenneme-
lusta ja ilmansaasteista.

5 Saksan tilan ja Tuusulan Rantatien kulttuurihistoriallinen arvo

Saksanvayla tulisi jatkosuunnitteluun valittujen vaihtoehtojen mukaan sijoittumaan
valittomasti Kirkonkylan Saksan tilan rakennusten etelapuolelle tilan maisemapel-
lolle, joka on osa kulttuurihistoriallisesti merkittavaa Saksan tilaa. Vaihtoehdon to-
teuttaminen heikentaisi paitsi tilan elinoloja ja viihtyvyytta myds tilan historiallisia
arvoja. Saksanmaelld muutokset koskevat siella asuvaa neljaa perhetta.

Saksan tilaan kuuluvat kiinteistot Saksa, kiinteistotunnus 858-405-1-160, Saksan-
sivu, kiinteistétunnus 858-405-1-158 ja Louti, kiinteistotunnus 858-505- 1-186,
joka sijaitsee Jarvenpaantien ja Tuusulantien risteysalueella Tuusulantien etela-
puolella ja jolla sijaitseva polttoaineen jakeluasema jaisi tierakennelmien alle.
Suunniteltu Saksanvayla sivuaa myos kiinteistéa Koivula, kiinteistotunnus 858-
405-1-100, jonka tiesuunnitelma tekisi asuinkelvottomaksi.

Jatkosuunnitteluun valittujen vaihtoehtojen mukaan Saksan tila jaisi kiilautuneeksi
teiden valiin, lahes teiden ymparéimaksi. VEB Liva, mikali tiehanke on valttama-
ton, on toteuttamiskelpoisempi, koska maanrakennustéita tarvitaan huomattavasti
vahemman, ja vaikutukset alueen yleisilmeeseen ja maisemakuvaan ovat vahai-
simpia.

Tuusulan itavaylan jatkeen (Kulloontieltda Jarvenpaantielle) eli Saksanvaylan lin-
jauksella on olennainen merkitys mielipiteen antajien kiinteiston kayttoéon, asumi-
seen ja muihin oloihin. Saksan tilan paarakennus ja talouskeskus 1800- luvun luh-
tiaittoineen, pihapiireineen, puistoineen ja lahipeltoineen kuuluvat Tuusulan kun-
nan kulttuurihistoriallisiin arvokohteisiin. Kiinteistdon rakennukset on kunnostettu
perinteiseen tyyliin ja on tarkeaa, etta rakennusten ymparistod sailyy osana Tuusu-
lan rantatien perinteista kulttuurihistoriallista ymparistda. Pihapiiri on muuta maas-
toa ylempana, jolloin meluvalleinkaan ei ole mahdollista suojata pihapiiria melulta.

Saksan tila on todettu kulttuurihistorialliseksi tilakokonaisuudeksi useissa eri lah-
teissa. Tuusulan yleiskaavan 2040 yhteydessa on laadittu kulttuurihistoriallisten
kohteiden selvitys ja selvityksesta ilmenee, ettd Tuusulan rantatien alue on yksi
merkittavimmista kulttuurihistoriallisista kohteista. Saksan tila kuuluu tahan aluee-
seen ja huomion arvoista on, etta pihapiirin peltomaisema on tunnettu jo 1700-lu-
vulta lahtien. Kaavoituksessa ja tiehankkeiden suunnittelussa on tarkeaa sailyttaa
olemassa olevaa kulttuuriperintda, kuten maankayttd- ja rakennuslaki edellyttaa.

Tuusulan kunnan verkkosivuilla on "Kulttuurimaisema ja rakennuskanta, Tuusulan
Rantatie, osa 3/8” -niminen selvitys, jonka sivulta 79 alkaen on kasitelty Saksan
tilaa. Kuten selvityksessa olevasta karttakuvasta ilmenee, Saksan tila on osoitettu
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rakennetuksi kulttuurialueeksi. Lisaksi tilalla ja sen vanhassa pihapiirissa sijaitsee
rakennuskulttuurikohde ja useita rakennettua kulttuurialuetta taydentavia raken-
nuksia tai rakennelmia.

Saksan salissa on 1800-luvulla pidetty kunnan kokouksia, istuttu kargjia ja talo on
toiminut pitotalona, mm. kansalliskirjailijamme Aleksis Kiven hautajaistalona. Maa-
tilatalouden ohessa Saksan isannat ovat toimineet menneina vuosina merkitta-
vissa yhteiskunnallisissa tehtavissa.

Maankaytto- ja rakennuslaissa on katusuunnittelun osalta vaatimus, etta katu on
sopeutettava asemakaavan mukaiseen ymparistdodn seka vaatimukset toimivuu-
desta, turvallisuudesta ja viihtyisyydesta.

Tuusulanjarven itdrannalle sijoittuva Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema on val-
takunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté RKY. Tuusulan Rantatien
kulttuurimaisema rajautuu jarven itarannan puolelta paaosin Jarvenpaantiehen.
Teriojan ja Lepolan alueella myos Jarvenpaantie sisaltyy Tuusulan Rantatien kult-
tuurimaisemaan. Museoviraston verkkosivujen mukaan Tuusulan Rantatiehen si-
toutuvassa laajassa kokonaisuudessa keskeisen osan kulttuurimaisemaa muo-
dostavat kansallisesti, rakennustaiteellisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkittavat
1900-luvun alun taiteilijahuvilat seka itsenaisen Suomen alkuvaiheen maa- ja koti-
talouden seka sotilaskoulutuksen oppilaitokset. Rantatie on vuosisatoja vanha tie,
jonka hyvin sailynyt osa, kolmen kilometrin pituinen Tuusulanjarven rantaa seurai-
leva paikallistie, on tiehallinnon museotie. 1 Vaikka RKY-kohteeseen kuulumisella
ei ole itsessaan valittdmia oikeusvaikutuksia, tulee tama ottaa huomioon MRL 24
§:n mukaisesti alueiden kayton suunnittelussa. Tama tarkoittaa, ettd myds tie-
suunnitelmia laadittaessa valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on otettava
huomioon.

OAS:n aineistoon sisaltyy mm. "Viher- ja virkistysverkon kehittdminen 2021” -nimi-
nen 21.12.2021 paivatty asiakirja. Asiakirjan sivulla 59 esitetyssa Tuusulan mai-
sema-arvot -kartassa Tuusulanjarvi seka jarven lansipuoli ja itapuolinen rantavii-
van ymparisto on osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi maisema-alueeksi. Jar-
ven itapuolella rannan myoétaisesti on lisaksi RKYkohde (rakennettu kulttuuriym-
paristd), useita muita kulttuuriperintokohteita, kiinted muinaisjaannds seka museo-
tie. Asiakirjan sivulla 60 todetaan kohdassa 3.7.3 Kulttuurihistoria seuraavaa:
"Kulttuurihistoria on keskeinen osa Tuusulaa ja silla on tarkea osa alueen identi-
teetin muodostumisessa. Tuusulan tunnetut historialliset paikat ovat seka kan-
sainvalisten matkailijoiden etta paivaretkeilijdiden suosimia kohteita. Monet Ranta-
tien nahtavyydet ja Fjallbon puisto ovat suosittuja ajanvietepaikkoja paikallisille
asukkaille. Rantatie toimii my0s lukuisien kulttuuritapahtumien nayttamona.”

Aineistossa on lisaksi "Kulttuurimaisema ja rakennuskanta, Hyrylan taajama ym-
paristoineen, osa 2/8” -niminen selvitys. Selvityksen kohdassa Il. Hyrylan taajama
sivulla 14 olevassa kartassa Tuusulanjarvi ranta-alueineen on osoitettu maaseu-
dun kulttuurimaisema-alueeksi. Alueen itdpuolelle sijoittuu useita rakennetuksi
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kulttuurialueeksi osoitettuja alueita, joihin mm. Kirkonkylan Saksa kuuluu. Lisaksi
Saksan tilan alueelle on osoitettu useampi rakennettua kulttuurialuetta taydentava
rakennus tai rakennelma. Tuusulanjarven itapuolinen alue on osoitettu valtakun-
nallisesti merkittavaksi RKY-kohteeksi 2009 (Museovirasto).

Suunnittelualueella sijaitsee my0Os useita yksittaisia kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaita kohteita, kuten myods Museoviraston RKY-kohdesivulta ilmenee. Tuusulan
Rantatien alueella sijaitsevat kulttuurihenkildiden kuten Jean Sibeliuksen, Juhani
Ahon, Venny Soldan-Brofeltin, Eero Jarnefeltin, Pekka Halosen, J. H. Erkon,
Martta Wendelinin ja E. N. Setalan kodit, Eino Leinon, Einari Vuorelan ja Uuno
Kailaan asuinhuoneet Onnelan majatalossa ja Aleksis Kiven kuolinmokki, seka Si-
belius Akatemian kurssikeskus. Hanke sivuaa siten valtakunnallisesti merkittavaa
Tuusulanjarven kulttuuriymparistokokonaisuutta.

Jatkosuunnitteluun valittujen Saksanvaylan ja risteysalueen vaihtoehtojen mukai-
nen rakentaminen meluvalleineen ja -seinineen heikentaa alueen maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja muuttamalla Tuusulan Kirkonkylan ja Rantatien ympa-
riston. Lilkennemaarat tulisivat kasvamaan huomattavasti tiehankkeen seurauk-
sena Jarvenpaantielld, joka sijaitsee Tuusulan Rantatien valittomassa laheisyy-
dessa. Hankkeen seurauksena nykyista Tuusulan itavaylaa pitaisi todennakaoisesti
leventaa, ja samanlaisia parannustarpeita kohdistuisi myds Jarvenpaantiehen.
Jarvenpaantien leventaminen vaikuttaisi valillisesti myos Tuusulan Kirkonkylan,
Rantatien ja Tuusulanjarven rannan ymparistoon. Hankkeen myoéta kulttuurihisto-
riallisesti arvokkaan alueen vaalimisen mahdollisuudet heikentyvat entisestaan.

Muistutuksen antajat korostavat, etta katualueiden suunnitelmia laadittaessa on
varmistuttava valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti, etta valta-
kunnallisesti merkittavat kulttuuriympariston arvot sailyvat. Lisaantyvan lilkkenteen
ohjaaminen Tuusulan Kirkonkylan ja Rantatien alueelle ei edista kulttuuriymparis-
ton arvojen sailyttamista, minka takia suunnittelussa on selvitettava vaihtoehtoja
likenteen ohjaamiselle muualle kuin Tuusulan Kirkonkylaan ja Rantatien seudulle.
Esimerkiksi liitteena olevassa MAL 2023 kuvassa on esitetty Helsingin seudun tie-
hankkeita, joissa valtio on osallistumassa kustannuksiin ja jotka korvaisivat Sak-
sanvaylan. Korvaavia Hyrylan keskustan liikennetta vahentavia ratkaisuja olisivat
MAL 2023 kuvassa nakyvat keha IV ja Vahanummentien jatke, seka Hyrylan pitka
lantinen ohikulkutie, joka on syyta palauttaa suunnitelmiin.

Tuusulan yleiskaavan 2040 Yleiskaavassa todetaan, etta yhteystarpeen sijainti,
toteuttamismahdollisuudet ja -tavat tutkitaan tarkemmilla selvityksilla. Yhteystar-
peen sijaintia harkittaessa onkin otettava huomioon Saksan tilan ja Tuusulan Ran-
tatien kulttuurihistorialliset arvot ja ohjattava liikkenne paavaylia myoten muualle
kuin kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaille alueille.

Ensisijaisesti Saksanvaylan suunnittelusta on luovuttava kokonaan. Koska katu-
alueen yleissuunnitelmasta kay selvasti ilmi, ettd Saksanvaylan tarkoituksena on
vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa, on selvaa, etta liikenne seka siirtyisi
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ettd uudet tieyhteydet houkuttelisivat uutta liikennetta Kirkonkylaan ja Jarvenpaan-
tielle Tuusulan Rantatien tuntumaan.

Asemakaavassa suunnitelmia tehtaessa onkin selvitettava erityisesti, miten li-
saantyva liikkenne saadaan pois kulttuurihistorialliselta Tuusulan Rantatien alu-
eelta ja miten Saksan tila pystytaan sailyttdmaan osana kulttuurihistoriallista Tuu-
sulan Rantatieta.

6 Pohjaolosuhteet

Pohjaolosuhteita koskevasta maaperaselvityksesta kay ilmi, etta Saksanvaylan ja
Suopurontien pohjoispaassa ja keskivaiheilla, seka Mattila Il alueen keskija etela-
osissa savi on pehmeampaa, ja savikerroksen paksuus on suurimmillaan 15 -20
m. Alueella on lisaksi paineellinen pohjavesi. Myos risteysvaihtoehtojen vertailusta
kay ilmi, ettd pohjaolosuhteet ja rakennettavuus edellyttavat paaluttamisia ja poh-
jan vahvistuksia maaperan savisuuden ja vetisyyden takia.

Maapera ja pohjaolosuhteet ovat savisuuden ja vetisyyden takia sellaiset, etta ei
ole tarkoituksenmukaista rakentaa uutta tiealuetta suunnittelualueelle.

Saksanvaylan rakentaminen maaperaltaan pehmealle savimaalle on myos kus-
tannuksiltaan kohtuuton ja hankkeesta tulee luopua tallakin perusteella.

7 Maisemalliset vaikutukset, luonnonsuojelualueet ja viheralueet

Asemakaavaluonnoksen Liitteessa 11 Risteysvaihtoehtojen vertailtu kay myos
ilmi, etta kaikilla Saksanvaylan vaihtoehdoilla on merkittavia vaikutuksia maise-
maan. Erityisesti VE2:n mukainen Saksanvaylan linjaus sijaitsisi kulttuurihistorialli-
sen Saksan tilan alueella sijoittuen tilan rakennusten viereen etelapuolella olevalle
maisemapellolle. Tielinjaus pilaisi Tuusulan Rantatien alueeseen kuuluvan arvok-
kaan Saksan tilan alueen

Saksan tilan pohjoisreunalla Tuusulantien varressa on yksityismaiden luonnon-
suojelualue (YSA, Saksan pihapuisto), joka on rauhoitettu luonnonsuojelulain mu-
kaisella rajauspaatoksella vuonna 1987. Alue on 85 metria pitka Tuusulantien
suunnassa ja ulottuu noin 17 metria Saksan tilan alueelle. Saksan tilalle on osoi-
tettu myos voimassa olevassa Hyrylan laajentumissuunnat (HYLA) -osayleiskaa-
vassa luonnonsuojelualue (SL-1). Alue on kaavamerkinnan mukaan rauhoitettu
luonnonsuojelulain nojalla.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040 kokoukses-
saan 14.11.2022, joka on toistaiseksi lainvoimaa vailla. My6s Tuusulan yleiskaa-
vassa 2040 Saksan tilalle on osoitettu alueen osa, joka on paikallisesti luonnon-
suojelullisesti arvokas. Alue on osoitettu viisikulmaisella kohdemerkinnalla, joka
osoittaa alle hehtaarin kokoiset alueet. Merkinnalla osoitetaan kaavamaarayksen
mukaan paikallisesti luonnonsuojelullisesti erityisen arvokkaat alueet.
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Vastine:

Tuusulan itavaylan jatkeen linjauksen suunnittelussa tuleekin ottaa huomioon
hankkeen vaikutukset Saksan tilalla sijaitsevaan luonnonsuojelualueeseen. Ase-
makaavaan on myods merkittava luonnonsuojelulain mukaiset alueet.

Mielipiteen esittajat tuovat lisaksi esille, ettd Saksanvayla sijoittuu Kannistonmaen
metsaalueelle, joka on toiminut Tuusulan ja Keravan asukkaiden lahivirkistysalu-
eena, ja jossa on viheralueita ja maisemapeltoja. Tiehanke halkaisisi koko mat-
kalta asukkaille ja luonnonvaraisille elaimille tarkean viheralueen ja maisemapel-
lon talvisine hiihtolatuineen.

8 Lopuksi

Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliselle alueelle ei tule ohjata lisaa lilkkennetta.
Kaikki lisdantyva liikkenne on ohjattava selkeasti suurempia liikennemaaria veta-
ville paavaylille. MAL 2023 kuvassa on esitetty sellaisia ratkaisuja lapiajoliiken-
teelle, jotka varmasti vahentavat Hyrylan keskustan liikennetta. Liikenteen ohjaa-
minen asemakaavaluonnoksessa esitetylle Saksanvaylalle heikentaa Tuusulan
Rantatien kulttuurihistoriallista arvoa, koska liikkenne ohjautuisi vaistamatta juuri
Kirkonkylan-Rantatien alueelle ja johtaisi vaatimuksiin leventaa Jarvenpaantieta.

Hyrylan seudun liikennejarjestelyjen ensisijainen tavoite on oltava Hyrylan keskus
tan kolmessa liikeympyrassa pyorivan Kulloontieta idasta tulevan ja Tampereen
suuntaan menevan ja takaisin palaavan ymparivuorokautisesti jatkuvan rekkalii-
kenteen ohjaaminen ita-lansisuuntaista likennetta ohjaaville poikittaisvaylille. No-
pein, halvin ja tehokkain ratkaisu tdhan ongelmaan on Lahden moottoritielta Jar-
venpaan pohjoispuolitse lanteen rakennetun teollisuustien, Vahanummentien jat-
kaminen Jokelantieltd Hameentielle, jonne radanylityssiltakin on jo valmiina.

On tarkeaa, etta suunnittelussa arvioidaan liikennemaarat laajempana kokonai-
suutena Tuusulan itavaylan etelapaasta Riihikalliosta aina Jarvenpaahan asti, ku-
ten korkein hallinto-oikeus on perustellut jo vuonna 2013.

Saksanvaylan rakentaminen lisaisi likennetta Tuusulan Rantatien kulttuurihistori-
allisessa ymparistossa ja tuhoaisi vaistamatta koko Kirkonkylan-Rantatien alueen
ja Saksan tilan kulttuurihistoriallista arvoa.

Mielipiteen esittajat pyytavat saada kirjallisesti tiedot kaavahankkeen edistymi-
sesta.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa linjatun
Saksanvaylan tavoite on Hyrylan keskustan liikenteen lisaantymisen vahentami-
nen siirtdmalla Hyrylan keskustan lapi suuntautuvaa lapiajoliikennetta vaihtoehtoi-
selle reitille. Asemakaavaehdotuksessa Saksanvaylan ja Suopurontien katualueet
on mitoitettu niin, etta yleissuunnitelman mukaisesti voidaan toteuttaa alueen lapi
kulkevat kavelyn ja pyorailyn erotellut kaistat seka tilavaraukset linja-auto-
pysakeille. Tama edistaa liikkumista myos muilla muodoilla kuin henkildautolla.
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Ratkaisut ovat voimassa olevan maakuntakaavan, osayleiskaavan seka Tuusulan
valtuuston hyvaksyman yleiskaavan (14.11.2022 § 133, ei viela lainvoimainen)
mukaisia.

Osana yleissuunnitelmaty6ta on selvitetty Saksanvaylan vaikutukset alueen, ku-
ten Jarvenpaantien liikennemaariin. Lilkkenne-ennusteiden perusteella Saksan-
vayla ei merkittavasti lisaa liikennetta Jarvenpaan suunnasta verrattuna vaihtoeh-
toon, jossa Saksanvaylaa ei toteuta.

Yleissuunnitelman yhteydessa on teetetty laajat maaperatutkimukset. Maaperatut-
kimusten mukaan Saksanvayla on toteutettavissa ja suurelta osin voidaan kayttaa
katualueen perustamisessa esimerkiksi painopenkkoja stabiloinnin sijaan.

Laajempaa maisemallisten vaikutusten tarkastelua suoritetaan asemakaavoituk-
sen yhteydessa viranomaistahojen ja osallisten kanssa yhteisty6ta tehden. Alueel-
liset viheryhteydet ja virkistysalueiden riittdvyys on otettu huomioon yleissuunnitel-
man seka alueen muiden vireilla olevien suunnittelujen valmistelussa. Tuusulan
valtuuston hyvaksymassa yleiskaavassa, joka ei ole viela lainvoimainen, yleis-
suunnitelman alue on osoitettu paaasiassa pientaloalueeksi.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on muutettu

ehdotusvaiheesta niin, etta vaihtoehdon D (viisihaarainen kiertoliittyma) katualu-

een linjausta sen pohjoisosasta on tarkasteltu uudelleen huomioimaan paremmin
kohdan maisemalliset piirteet ja kulttuuriarvo.

16.9.2024 Muistutus 7.
Katso liite
LIITE:

Koillis-Hyrylan suunnittelun tavoitteena on Tuusulan kaavoittajan mielestd luoda
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hy-

rylan valiin.

Onko tasta unohtunut jotain? Alue rakennetaan Saksan vanhoille pelloille ja alu-
eelle muutto vaatii jo etaisyyksienkin vuoksi perheeseen henkildauton tai kaksi.
Kaavoittajan vihreat ajatuksen tuntuvat vaativan realismia ja samoin my6s suunni-
telmat.

Tuusulan itavayla on liitettava suunniteltua kiinteammin Mattila Il -alueeseen, mika
toimii oikein toteutettuna koko seudun liikennejarjestelyjen turvallisuuden tuojana.
Suora yhteys Mattila Il alueelta itavaylaan antaa mahdollisuuksia suunnitella jat-
koa aivan toisella tavalla siihen verrattuna, miten kaavoittaja on asukastilaisuu-
dessa kertonut: mahdollisimman vahan liittymia, koska ne hairitsevat itavaylan lii-
kenteen sujumista.
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Ohitustie on rakennettava tuusulalaisia varten ja tuusulalaisten tarpeita palvele-
vaksi. Samalla se kuitenkin ohjaa liikennetta pois Hyrylan keskustasta, mika onkin
koko tien tarkoitus. Ohitustiesta ei kuitenkaan saa tulla pikavaylaa korkeine no-
peuksineen, mika houkuttelisi pohjoisen suunnasta liikaa liikennetta alueelle. Hi-
dasteet, eli tdssa tapauksessa Mattila Il -alueen liittymat toimisivat kiertoliittyma-
tyyppisina hyvina liikenteen rauhoittajina.

Tama ratkaisu lisaa turvallisuutta erityisesti Tuusulanjarven koulukampuksen alu-
eella, koska se vahentaa siella liikennetta.

Tuusulanjarven koulukampuksen alueen liikkennejarjestelyissa on kaavoittajan mu-
kaan oleellista juuri turvalliset likenneyhteydet. Nyt kuitenkin Suotie on tarkoitus
katkaista Tuusulantien kohdalta ja kdantaa se Suotien paassa olevan pienen puis-
ton poikki uudelle alueelle. Tama ei millaan tavoin lisaa liikenteen turvallisuutta
koululaisten kannalta, painvastoin. Suotien kdantaminen 90 asteen mutkalla kohti
Mattila Il -aluetta tekee tasta paikasta erittain vaarallisen mm. huonon nakyvyyden
vuoksi. Lapset eivat kouluun pyoraillessdan ja Suotien nykyisille ja sailytettaville
suojateille kiiruhtaessaan huomaa uutta vaaraa vasemmalta (Suotien jatketta ja
siina liikkkuvia autoja).

Talle ratkaisulle ei 16ydy jarkevaa selitysta - varsinkaan, kun Tuusulantie on tarkoi-
tus muuttaa kunnan kaduksi. Kunta voi siis itse paattaa Tuusulantiesta eika ris-
teysten laheisyys ole enda esteena sailyttdad Suotien nykyisellaan.
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Kun Suotie katkaistaan (kuvassa oikealla ylhaalla) siihen jaavat suojatiet
Tuusulantien yli. Ennen suojatieta lapset ovat tottuneet ryhmittymaan jou-
kolla Suotien vasempaan reunaan, minka jatkossa tekee entista vaarallisem-
maksi uusi liittyma: Suotien 90 asteen mutka.

Esimerkiksi Rykmentinpuistossa on lyhyella matkalla useita risteyksia — miten
Tuusulanjarven koulukampuksen alue poikkeaa siita? Suotien risteys on sailytet-
tava nykyisellaan, jos kunnan poliittiset paattajat ovat Mattilan asukkaiden kanssa
samaa mieltd. Tama ratkaisu toisi lisaksi puolen miljoonan saastét, kun huonoon
maapohjaan ei tarvitsisi rakentaa tieta.

Rekkaliikenne pois koulun vieresta

Nyt olisi syyta harkita tosissaan Mattila Il alueen liikennejarjestelyjen tukeutumista
uuteen Hyrylan ohitustiehen jo Mattila Il -alueen rakennusaikana, joka tuo nailla
nakymin melkoisen rekkaliikenteen aivan koulun viereen.

Koska ohitustien varsinainen rakentaminen ajoittuu ehka kymmenen vuoden paa-
han, olisi jarkevaa tehda turvallinen liikenneratkaisu nyt ja saada purettua koulun
edesta liikennettd. Se saattaisi onnistua jos kaytettaisiin Mahlamaentien alkua,
josta etelaan erkanevan pikkutien pohjaa vahvistamalla saisi vaylan Mattila Il -
alueelle ja samalla ehkapa tulevan ohitustien osan. Sen kautta esimerkiksi raken-
nusaikainen rekkaliikenne Mattila Il -alueelle olisi turvallisempaa kuin koulun
edesta.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on paivitetty
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, ettd Suotien liittyma Tuusulantielle on
sailytetty Tuusulantilen muututtua kunnan kaduksi. Muilta osin Mattila Il -kaava-
alueeseen liittyvien liikennejarjestelyjen muuttamista ei ole todettu tarpeelliseksi
alueen tuottamien arvioitujen likennemaarien perusteella.

16.9.2024 Muistutus 8.

Suotieta ei pida katkaista ja Suotien jatke tulee poistaa suunnitelmista. Tuusulan-
tie muutetaan kunnan kaduksi. Lahekkain olevat Einarinkadun ja Suotien risteyk-
set tulevat toimimaan pienilla turvallisuusparannuksilla.

Suotien jatke on suunniteltu saksan pellon yli Einarinkadulle Saksan pellon yli.
Pellon kantavuus on silla kohtaa heikommillaan. Pellolla on paineellinen pohja-
vesi. Pohjaveden pinta on keskimaarin pellon pinnan tasolla. Pohjaveden tasoa ei
saa laskea. Varsinkin kadun alle rakennettavat putkilinjat tulevat kuivattamaan



KKL 20.11.2024

Vastine:

pohjavetta putkilinjan lahialueelta. Suotien jatkeen varrella on maanvaraisia ra-
kennuksia 10 m etaisyydella. Muutaman vuoden kuluttua rakennukset tulevat pai-
numaan maapohjan kuivuttua rakennuksien alta. Suotien jatkeesta tulee luopua.

Suotieta pitkin Tuusulantielle polkupyoralla ajavat kayttavat tien vasenta laitaa.
Suotieltd Suotien jatkeen edessa on nakdesteena kiinteiston -378 kuusiaita ja ja-
tekatos. Suotien kiinteistdilta -377 ja -358 ajavien nakokentta vasemmalle taakse-
pain on olematon. Talvella nakdkenttaa ei ole laisinkaan. Yhteentormayksen
vaara on todennakdinen. Suotien jatketta on siirrettdva noin 20 m Tuusulantielle
pain tai siita kokonaan luovuttava.

Mattila Il alue on liitettdva Saksanvaylaan kiinteasti esim. kiertoliittymalla. Se rau-
hoittaa liikennetta Tuusulanjarven kampuksen kohdalla. Suurin osa tyématkalii-
kenteesta suuntautuu etelaan Helsinkia kohti. Mattila Il rakennusaikainen liikenne
luo turvattomuutta kampuksen kohdalla. Liikenne voidaan ohjata Mahlamaentielta
parantamalla tieta joka johtaa Kannistonmaelle.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on paivitetty
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, ettd Suotien liittyma Tuusulantielle on
sailytetty Tuusulantilen muututtua kunnan kaduksi. Muilta osin Mattila Il -kaava-
alueeseen liittyvien liikennejarjestelyjen muuttamista ei ole todettu tarpeelliseksi.

16.9.2024 Muistutus 9.

Muistutus liittyen Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitel-
maehdotukseen. Tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Kaoillis-Hyry-
lan paa- ja kokooja katuverkolle. Tama muistutus kohdentuu Tuusulan itavaylan
jatkeen linjauksiin ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka muutosten vaikutukset
Jarvenpaantien mt 145 ja Kirkkotien ymparistossa ja tieliittymissa. Koillis-Hyrylan
alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Paatavoitteina on uusien
tielinjauksien keinoin vahentaa Hyrylasta Tuusulan kirkonkylan kautta Jarvenpaa-
han ohjautuvaa lapikulkuliikennettd huomioiden samalla sujuvoittaa liikennetta.
Esitetty muutos on kallis eika toteutune vuosiin tai vuosikymmeniin. Isoja muutok-
sia ennen voidaan vaikuttaa kulkuvaylien muutoksiin pienemmin muutoksin
1)Suunnittelualueen lansilaidalla on Kirkkotien pohjoisosa, joka alkaa Keudan ris-
teyksesta ja jatkuu Jarvenpaan tien ylittdvaan valo-ohjattuun risteykseen. Tie jat-
kuu Tuusulantiena Keravalle. Kirkkotie alkaa Koskenmaelta Tuusulanjarven
paasta kapeana ajoratana noudattaen entisia historiallisia linjauksia. Inmetysta
herattaa tiemuutos "kylatieksi” samaan aikaan kun kokonaisuutta suunnitellaan
taajama-alueena. Kylatie on maaritelty tieksi, joita perustetaan varsinaisen taa-
jama-alueen ulkopuolelle. Samanaikaisesti kun [ahiympariston Jarvenpaantien-
Tuusulantie alue maaritellaan taajama-alueeksi ja paatien hahmotetaan kaduksi
niin n 100 m paassa toinen tie onkin kaukana taajamasta , hajaasutusalueen "ky-
latie”. Epaloogisuutta ja ongelmia tuottavaa.
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Esitan etta suunnittelualueen rajalla olevan Kirkkotien liikennejarjestelyt toteute-
taan ( muutetaan) koko Kirkkotiella yhtenaiseksi alkuosan mallin mukaisesti. Ajo-
radan suuntaisesti oikeaan reunaan on kivetyksella erotettu n 2-3 m m levea yh-
distetty pyoraily ja jalankulkuvayla. Suunnittelualueen Kirkkotien pohjoisosaan
suunnittelujaksolla toteutettu uudenlainen liikennejarjestely tulee muuttaa. Tama
osa Kirkkoteista joka on muutettu ns "kylatieksi ”. Kylatiella ajoneuvoliikenteelle on
varattu yksi ajokaista, jalankulkijat ja pyorailijoille on varattu tien molempaan reu-
naan yhteinen oma kulkukaista. Liikenteen sujuvuus perustuu vaistamiseen ja hi-
taisiin ajo- ja kulkunopeuksiin seka tietoon. On tiedettava ja haluttava noudattaa
uudenlaista ajo/kulkutapaa. Haasteelliseksi kayton tekee tien mutkaisuus ja maki-
syys ja osan tienkayttajien valinpitamattomyys/tietdamattomyys toimintatavasta
seka vilkas liikenne. Ei ihan haja-asutusalueen liikennetta vastaava. Nakyvyys on
minimaalista ja tilanteen tulevat yllatyksellisesti eteen. Uusi asfalttipaallys osoit-
taa, etta tien oikeaan laittaan on yhtalaisesti mahdollista tehda yhteinen Kivireunus
kevyenliikenteen vaylan ja ajoradan valiin kuten on Kirkkotien alkupaassa. Tuus-
kodon alueen asukasmaara tulee nykyisesta kasvamaan. Omien autojen maara ei
tule vahenemaan. Ihmiset eivat kuljeta pyoralla paivittaisruokatavaroita. Pyorat
ovat tulevaisuudessa yha enemman liikkunta- ja harjoitusvalineina , ei niinkaan kul-
jetusvalineina. 2)Ehdotukseen on valittu 2 vaihtoehtoista esitetyista. 5- haarainen
"ellipsinmuotoinen” vaihtoehto tuntuu realistisemmalta. Kokonaisuus on kustan-
nuksiltaan kallis ja siksi sita tulisi vieda eteenpain asteittain. Jarvenpaantien muut-
taminen taajama-alue statuksen/muutoksen kautta kaduksi mahdollistaa muutos-
ten kuten ;lapiajon vahenemisen, likennenopeuksien alenemisen arvioinnin lahitu-
levaisuudessa ja sen vaikutusten testaamisen.

Suunnitelmassa taajamamuutokset, Tuusulan/Jarvenpaantien muuttaminen ka-
duksi mahdollistavat esim. tievaylan kaventamista yli 7 m osalta, tiereunan kive-
tyksien ja jalankulku/ja kevyen liikkenteen vaylien liittamista ajotiehen kiinni, ajora-
tojen keskelle puuistutuksia ja esim valaistuksen tehostamista. Katu mahdollistaa
my0s taiteen hyodyntamisen ja Tuusulan kirkonkylan historiallisen merkityksen
nostamisen uudella tavalla. Nykyinen ajorata on (mt 145, mt 146 ) avo-ojineen,
kevyen liikenteen vaylin on niin levea ettd mahdollistaa ilman yksityisten tontti-
alue- lunastuksia ehdotuksen mukaisia uudistuksista pienin kustannuksin. Katu-
muutos tulisi toteuttaa mahdollisimman pikaisesti. Esitys tarvitsisi rinnalle suunni-
telmaa miten asian kanssa asteittain edetaan. Kerralla se ei tule. Nykyisen Jar-
venpaantien haasteellisuus liittyy suuriin liikennemaariin, korkeisiin nopeuksiin ja
suojateiden puutteisiin. Tieta on vaikeaa ylittaa pysakkien yhteydessa Krapin poh-
joispuolella olevan Mailapojantielta aina Hyrylan /Kulloontien ympyran valisella tie-
osuudella. Alueella on 4 alikulkua, mutta niiden sijoittelu palvelee huonosti kevyen
jajulkisen liikenteen kayttajia. 3 alikuluista on nykyisen Tuusulantien/ Jarvenpaan-
tien pohjoispuolella ja 1 Kirkkotien risteyksen yhteydessa. Pappilanmaen kohdalla
Olkimaan tieltd Pappilankujalle on lahes mahdotonta paasta tien yli. Julkisen lii-
kenteen ehdoin tapahtuvassa visiossa pitaisi huomioida pysakeilta siirtymiset mo-
lemmille puolin tieta. Pappilankujalle tulisi sallia ainoastaan tonteille ajo, muutoin
tie toimisi kevyen lilkkenteen vaylana Olkimaantielta Kirkkotielle.
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Olkimaantien ja Pappilantien kohdalle tarvitaan liikkenteen jakaja, ryhmityskaistat
ja niiden valiin varoitusvaloin toimivaa suojatieta valikorokkeineen. Muut vaikeat
liittymapaikat ovat Keudan , Krapin/Rantatien liittyman ja Mailapojanliittyman koh-
dalla. Useat liikenteenjakajat hidastavat Jarvenpaantien lapikulkua ja likennetta.
Nyt voimassa olevaa 50 km / t ei noudata kuin yksi sadasta.

Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla rakentuva uusi alue Keravan ja Hyrylan valiin. Suunnitte-
lutydn tavoitteena on laatia katualueiden yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja
kokoojakatuverkolle. Tassa keskeista on selvittda Tuusulan itavaylan jatkeen lin-
jaus ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka sen vaikutukset ymparistoonsa.
Yleissuunnitelmassa ei ole tarkasteltu Kirkkotien statusta kylatiena tai endotettu
Jarvenpaantien muutostoimenpiteita. Pitkan aikavalin tavoite on siirtaa Jarven-
paantien osuus Kirkonkylan tulevasta kiertoliittymasta etelaan pain kunnan hallin-
noimaksi kaduksi. Tarkemmat toimenpiteet ja tavoitteet tarkentuvat, kun asema-
kaavamuutos tai katusuunnittelu tulee ajankohtaiseksi.

16.9.2024 Muistutus 10.

Vastine:

Uudelle asuinalueelle tulee tehda liittyma Tuusulantielta ja Jukolankaarelta. Lapi-

ajotieta eli ns. Suopurontien jatketta ei tarvita. Tuntuu kasittamattomalta, etta au-

tolilkkennetta haluttaisiin ohjata vanhan asuinalueen seka virkistyskaytdossa olevan
metsan lapi. Tie palvelisi lahinna keravalaisia, jotka kulkevat Killasta, Kalevasta ja
Sompiosta.

Tuusulantie (valilla Suopurontie-Kirkonkylan koulu) on nykyisellaan toimiva ja tur-
vallinen. Iso tie ja kevyen liikenteen vaylat ovat molemmin puolin. Kirkonkylan
koulun kohdalla on alikulkutunneli, joten etenkin pienten koululaisten on turvallista
kulkea. Koulun kohdalla on myds suojatie. Tata tieta on kuljettu jo vuosikymmen-
ten ajan ja likenne on sujuvaa. Mattilassa on paljon vanhoja taloja. Ainakaan mei-
dan talo ei tulisi kestamaan likennemaarien kasvua eika varsinkaan raskaampaa
likennetta. Talo on perinteinen rintamamiestalo savipohjalla. Aikaisemminkin
olemme ilmaisseet mielipiteemme lahimetsan sailyttamisen puolesta. Suopuron-
tien paassa oleva metsa on monelle tarkea virkistyspaikka. Luonnossa liikkumista
ja sen terveysvaikutuksia ei tule aliarvioida. Alue on my0s helposti saavutettavissa
kavellen monelta suunnalta. Todellinen Iahimetsa. Metsa tulee sailyttaa metsana.
Olemme tyytymattomia ehdotukseen.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa on esitetty
Suopurontien jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kun-
nallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin,
ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen parantaa likenneverkon toimivuutta ja
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Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Yleissuunnittelussa on nahty tarpeen varautua mahdollisiin tuleviin joukkoliikenne-
verkoston laajentamistarpeisiin. Vaihto jattda Suopurontien jatke toteuttamatta on
tutkittu.

Usein toistuneen asukaspalautteen perusteella Tuusulantien liikennejarjestelyt
koetaan nykyisellaan joiltain osin turvattomiksi ja ajonopeuksia haluttaisiin nykyi-
sestaan rauhoittaa. Tuusulantien kaavamuutoksen myo6ta koko tie siirtyi kunnan
hallinnoimaksi kaduksi, mika puoltaa katumaisempaa ja tiivimpaa kadun mitoi-
tusta.

Alueelliset viheryhteydet ja virkistysalueiden riittdvyys on otettu huomioon yleis-
suunnitelman seka alueen muiden vireilla olevien suunnittelujen valmistelussa.
Tuusulan valtuuston hyvaksymassa yleiskaavassa (14.11.2022 § 133), joka ei ole
viela lainvoimainen, yleissuunnitelman alue on osoitettu paaasiassa pientaloalu-
eeksi.

16.9.2024 Muistutus 11. (Tuusula-Seura ry)

Suunnitelmat, jotka kasittelevat Mattila Il aluetta, Saksanvaylaa ja suurinta osaa
Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman suunnittelu-
aluetta sijoittuvat Tuusulan vanhan kirkonkylan — Kirkkotien ja Rantatien ja Sak-
san tilan valittdmaan laheisyyteen, jossa on perinteisesti ollut Tuusulalle tyypillisia
avoimia peltomaisemia pitkine nakymaalueineen. Kaikki nyt lausuttavina olevat
suunnitelmat vaikuttavat toteutuessaan huomattavan paljon edella kuvattuun mai-
semaan ja alueeseen.

Tuusula-Seura esittda vakavan huolen naiden Tuusulalle ominaisten maisemiin ja
alueisiin kohdistuvasta rakentamisesta ja sen seurauksena muuttuvasta maise-
masta.

Yleissuunnitelmassa asetettuja tavoitteita on sinansa hyvin asettuja, mutta voita-
neen kysya, saavutetaanko suunnitelman toteutuksella asetettuja tavoitteita ja
kuinka laajsati tai paljon. Kaikki kolme nyt arvioivana olevaa kaavaa tai suunnitel-
maa liittyvat kiinteasti toisiinsa. Niin myds niiden vaikutukset asuin- ja elinymparis-
téon. Tarkoituksena on, etta yleissuunnitelmaa voidaan kayttaa apuna kaavoituk-
sessa ja kunnallistekniikan suunnittelussa. Tahan se antaa varmasti evaita. Tyon
tavoite laatia liikenteen yleissuunnitelma Koillis-Hyrylan paa- ja kokoojakatuver-
kolle ja Mattila || kaava-alueen kaikelle katuverkolle on kannatettava. Mattila Il
kaava-alueella tehdaan myos tarkemmat liikennesuunnitelmat ja kunnallisteknii-
kan yleissuunnitelma tulevat myos tarpeeseen. Koko alueelta tehdaan jalankulun
ja pyorailyn yleissuunnitelma, jossa keskeista on turvalliset yhteydet Tuusulanjar-
ven kampukselle seka laadukkaat ja sujuvat yhteydet Keravan asemalle, Hyrylan
keskustaan seka Rykmentinpuiston kautta Tuusulan urheilukeskukselle. Myos
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mahdollisen Suopurontien jatkeen linjauksen vaikutukset selvitetaan. Itaisen ohi-
kulkutien jatkeen tarkoituksena on vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa.
Suunnitelman on pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Ke-
ravalta ja Jarvenpaasta. Tama on kaunis tavoite, mutta lopputulos voi olla pain-
vastainen. Tuusulan itavayla on liitettava suunniteltua kiinteammin Mattila Il -alu-
eeseen, mika toimii oikein toteutettuna koko seudun liikennejarjestelyjen turvalli-
suuden tuojana. Suora yhteys Mattila Il alueelta itavaylaan antaa mahdollisuuksia
suunnitella jatkoa aivan toisella tavalla siihen verrattuna, miten kaavoittaja on asu-
kastilaisuudessa kertonut: mahdollisimman vahan liittymia, koska ne hairitsevat
itavaylan liikkenteen sujumista.

Ohitustie on rakennettava ensisijaisesti tuusulalaisia varten ja tuusulalaisten tar-
peita palvelevaksi. Samalla se kuitenkin ohjaa liikennetta pois Hyrylan keskus-
tasta, mika onkin koko tien tarkoitus.

Onhitustiesta ei kuitenkaan saa tulla pikavaylaa korkeine nopeuksineen, mika hou-
kuttelisi pohjoisen suunnasta liikaa liikennetta alueelle. Hidasteet, eli tassa ta-
pauksessa Mattila Il -alueen liittymat toimisivat kiertoliittymatyyppisina hyvina lii-
kenteen rauhoittajina.

Tulevan pientaloalueen liikenteen sujuvoittamiseksi ja liikenneturvallisuuden lisaa-
miseksi on kuitenkin harkittava alueen etelaosasta tieyhteyden rakentamisesta
Suopurontielle. Jos tata ei toteuteta, henkildautoliikenne lisdantyy kapeilla ja mut-
kaisilla nykyisin pientaloalueen teilla. My6s Tuusulan itdvaylan sen osan, joka si-
vuaa kaava-aluetta, rakentamista tdman alueen rakentamista ennen tulee harkita.
Talloin liikenteen paineet, etenkin rakentamisen aiheuttamat, vahenisivat ole-
massa olevalla vanhalla tiestolla.

Etelassa Tuusulan Saksanvaylan paikallisen liikenteen yhteystarpeen merkintaa
sivuaa luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokas alueen osa (luo(1)). Suunnit-
telualueella kulkee vihrealla katkoviivalla merkittyja paikallisia viheryhteystarpeen
reitteja. Ymparistokeskus suosittelee, kuten aiemmin Mattila 1| OAS:n yhteydessa,
suunnittelualueen keskiosissa sijaitsevan metsaalueen sailyttamista perustuen
selvitykseen Luontoselvitykset Tuusulan Hyrylassa Saksan alueella vuonna 2020.
Kyseisella metsaalueella sijaitsee paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu luontokohde
(id 2), jonka luontotyyppeja ovat nuoret lehtomaiset kankaat (vaarantunut VU) ja
varttuneet lehtomaiset kankaat (silmalla pidettava). Metsa on myos osittain linnus-
tollisesti arvokas ja liito-oravalle ja lahokaviosammaleelle sopivaa elinymparistoa.
Suunnittelualueen itapuolelle jaa luontoselvityksessa saastettavaksi suositettu
luontotyyppikohde (id 8). My0s linnustollisesti arvokkaimmiksi alueiksi rajatut koh-
teet tulee pyrkia sailyttamaan. Lepakoiden osalta luontoselvityksessa havaittu li-
saantymisalue jaa suunnittelualueen ulkopuolelle. Suunnittelualueelle tuleva uusi
asuinrakentaminen ja tieyhteydet luovat estevaikutusta ekologisen yhteyden toimi-
vuuteen. Ekologisen yhteyden toteutumisen kannalta tulee pyrkia sailyttamaan
mahdollisimman leveita ja yhtenaisia metsaisia alueita. Myds virkistysreittien
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tienylityspaikkoja/alikulkuja suunniteltaessa on hyva huomioida elainten mahdolli-
suudet hyddyntaa niitd Lapaisematodn pinta kaava-alueella tulee kasvamaan mer-
kittavasti, minka takia riski kiintoainekuormitukselle ja mahdollisille hulevesitulville
on huomattava. Hulevesisuunnitelmassa tulee selvittda hulevesien virtaus ja va-
luma-alueet, tulvareitit ja purkupisteet. Lisaksi siind on hyva ottaa kantaa mm.
uhanalaisten lajien elinymparistoihin kohdistuviin vaikutuksiin.

Alueen maapera on rakentamisen kannalta vaikeaa ja sen saattaminen infran ja
asuntorakentamisen edellyttdmaan tilaan kallistakin. Voidaan kysya, miten alueen
kaavatalous tulee toteutumaan. Savimaa on vallitsevaa ja alueella esiintyy usein
kevaisin ja syksyisin pellot peittavia tulva-alueita. Myos pohjaveden laheisyys on
tiedossa, ennen rakentamisen aloittamista tulee pohjaveden taso ja paineellisuus
selvittad edelleenkin tarkemmin. Talla voi olla merkitysta vanhojen kiinteistojen
perustuksiin uuden alueen infran rakentamisen kaynnistyttya. Esitetyt hulevesialu-
eet ja hulevesien hallinta tulee mitoittaa riittavasti.

Talla alueella etenkin tieinfran rakentamisessa kannattaa harkita painopenkkojen
kayttda. Rakennusmaan stabilointi ja paaluttaminen tulee tehda vanhan ja uuden
alueen valimatkan pidentyessakin varovasti, jotta vanhan asuinalueen rakennuk-
set eivat vaurioidu tai pohjavesi paase laskemaan. Myds muun kunnallistekniikan
rakentamisen vaikutuksia ja ratkaisuita alueen maaperaan ja olemassa oleviin ra-
kennuksiin tulee tarkastella tarkoin. Tavoitteita lisda: Suunnittelun valmistelun yh-
teydessa arvioidaan toteuttamisen keskeisimmat vaikutukset. Arvioitavat vaikutuk-
set voivat littyd muun muassa suunnittelu- ja lahialueen asukkaiden elinymparis-
toon ja elinoloihin, kulttuuriymparistoon, rakennettuun ymparistoon ja liikentee-
seen, luonnonymparistoon, virkistykseen ja kaavatalouteen seka laaditaan tarvit-
tavat selvitykset suunnitteluratkaisun merkittavien vaikutusten arvioimiseksi. Vai-
kutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat kunnan asiantunti-
jat seka muut viranomaiset ja osalliset. Osalliset voivat osallistua arviointitydhon
ottamalla yhteytta suunnittelijaan, lausua mielipiteensa tai jattaa muistutuksensa
nahtavilla olon aikana

Suunnitelmista aiemmissa vaiheissa annetut vastineet ja mielipiteet eivat ole juu-
riikaan vaikuttaneet suunnitelman muutoksiin. Asukkaiden huolia elinymparistosta
jne. ei ole kuunneltu tai huolia ei ole otettu vakavasti.

Asukkaiden kuuleminen Alueen asukkailta on tullut runsaasti yhteydenottoja ja
myos mielipiteita edellisiin suunnitteluvaiheisiin. Ikava kylla naissa esitettyihin esi-
tyksiin ja huoliin ei tassakaan kaavaehdotuksessa ole juurikaan otettu kantaa.

Tuusula-Seura edellyttaa, ettd Tuusulan kunta kuuntelee ja ottaa aidosti huomi-
oon asukkaiden ja sidosryhmien esitykset, huolet ja mielipiteet alueiden kaavoi-
tuksissa.
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Saksanvaylan tavoite on Hyrylan keskustan liikenteen lisaantymisen vahentami-
nen siirtdmalla Hyrylan keskustan lapi suuntautuvaa lapiajoliikennetta vaihtoehtoi-
selle reitille. Lapiajoliikenne ei maaritelmallisesti ole asiointilikennetta. Asemakaa-
vaehdotuksessa Saksanvaylan ja Suopurontien katualueet on mitoitettu niin, etta
yleissuunnitelman mukaisesti voidaan toteuttaa alueen lapi kulkevat kavelyn ja
pyorailyn erotellut kaistat seka tilavaraukset linja-autopysakeille. Tama edistaa
likkumista myos muilla muodoilla kuin henkiléautolla.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen Saksan-
vaylalle, koska Kaoillis-Hyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa
tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttami-
nen parantaa liikkenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliiken-
teen vahentamisessa Hyrylan keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tun-
nistettu myos tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta. Vaihtoehto jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta on tutkittu.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun mittoihin jo Mattilan
rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan kunta on haltuunottanut kadun leven-
tamiseksi alueita Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen asema-
kaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien jatkeen toteuttamiseksi.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut tulevien katujen suun-
nittelun yksityiskohdat tarkentuvat suunnittelun edetessa tarkempien katusuunni-
telmien my6ta. Tavoitteena on leventaa katua mahdollisimman vahan ja |oytaa ka-
tusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen estamiseksi.

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on paivitetty
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, ettd Suotien liittyma Tuusulantielle on
sailytetty Tuusulantilen muututtua kunnan kaduksi. Muilta osin Mattila Il -kaava-
alueeseen liittyvien liikennejarjestelyjen muuttamista ei ole todettu tarpeelliseksi
alueen tuottamien arvioitujen likennemaarien perusteella.

Laajempaa maisemallisten vaikutusten tarkastelua suoritetaan asemakaavoituk-
sen yhteydessa viranomaistahojen ja osallisten kanssa yhteistyota tehden. Alueel-
liset viheryhteydet ja virkistysalueiden riittavyys on otettu huomioon yleissuunnitel-
man seka alueen muiden vireilla olevien suunnittelujen valmistelussa. Tuusulan
valtuuston hyvaksymassa yleiskaavassa, joka ei ole vield lainvoimainen, yleis-
suunnitelman alue on osoitettu paaasiassa pientaloalueeksi.

Asukkaita on osallistettu alueen suunnittelun yhteydessa ja alueen vireilla oleviin
asemakaavoihin seka taman yleissuunnitelman hyvaksymisvaiheeseen on tehty
muutoksia asukaspalautteen perusteella.
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Vastustustamme Mattilan asuinalueelle suunnitteilla olevaa uutta vaylaa. Talla
hetkellakin autot ajavat hyvin paljon ylinopeutta mika tuo turvattomuutta ulkoilijoille
ja lapsille. Jos liikennetta ohjataan Mattilan lapi tdama tuo riskin, etta etenkin tyo-
hon liikkuvat pyrkivat oikaisemaan asuinalueen lapi. Myds nuorison hupiajelu li-
saantyy entisestaan. Tama luo riskitekijoita asuinalueen ihmisille ja vaikuttaa
asuinalueen viihtyvyyteen. Talla hetkella julkisen liikenteen kulkuyhteydet ja suju-
vuus ovat taysin riittavia. Kaytamme julkista liikkennetta viikottain. Vaihtoehtona li-
saisimme 641 vuoroja mikali tarve kasvaa.

Vastine:

Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa on esitetty
Suopurontien jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kun-
nallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin,
ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen parantaa likenneverkon toimivuutta ja
Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Yleissuunnittelussa on nahty tarpeen varautua mahdollisiin tuleviin joukkoliikenne-
verkoston laajentamistarpeisiin. Vaihto jattda Suopurontien jatke toteuttamatta on
tutkittu.

Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden joukkoliikenteen
tarpeiden kannalta. Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut tu-
levien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat suunnittelun edetessa tar-
kempien katusuunnitelmien myo6ta. Tavoitteena on leventaa katua mahdollisim-
man vahan ja l6ytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 29.8.2024

Yleissuunnitelmaehdotuksesta jarjestettiin kaikille avoin asukastilaisuus
29.8.2024. Asukastilaisuuteen osallistui noin 45 osallista. Asukastilaisuudessa
kommentit ja kysymykset kohdistuivat etenkin Suopurontien jatkamiseen seka alu-
eella valmisteltaviin asemakaavoihin, joiden valmisteluaineistona Koillis-Hyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelma toimii. Huolta heratti etenkin
Suopurontien liikkenteen lisdantymisen vaikutus lahiympariston asukkaisiin seka
viheralueiden vahentyminen. Useat kommentit kohdistuivat suunnitelmaan sulkea
Suotien liittyma Tuusulantielle.



